CAPITULO XI
CANALES A MARTIN GARCIA
Cartas H-118, H-117, H-116, H-5089 y H-1101.

En el Km. 37 del canal de Acceso al Puerto de Buenos Aires se inicia un canal que
recibe distintas denominaciones a lo largo de su curso; ellas son: canal Barra del
Farallon, canal Paso del Farallon, canal Barra de San Pedro, canal Paso de San
Juan, canal Pozos de San Juan, canal Nuevo, canal Del Infierno, canal Del Este y
canal Principal; a este conjunto se lo denomina Canales a Martin Garcia.

Los buques de porte utilizan este canal para acceder a puertos argentinos y
uruguayos sobre el rio Uruguay, como asimismo a los puertos argentinos en los rios
Parana e Ibicuy, navegando los rios Parana Bravo, Parand GuazU y Pasaje Talavera.
Aquellos que no puedan atravesar la Barra del Globo para acceder al canal Buenos
Aires, también los utilizan para llegar a la isla Martin Garcia.

Reglamentacién. Las normas a que debe ajustarse la navegacion por estos
canales, estdn expresadas en el Reglamento para la Navegacién en los Canales a
Martin Garcia (REMAGA) vigente, producido por la Comisién Administradora del
Rio de la Plata (CARP). EIl poder de policia, la seguridad de la navegacion, el
ordenamiento de trafico, las comunicaciones de seguridad y la prevencion de la
contaminacién, corresponden a la PNA (Argentina) entre los Km. 39 y 93, en
canales VHF 14 y 81 y a la PNN (Uruguay) entre los Km. 93 y 1455 en canales
VHF 11y 81. Ver Ordenanzas Maritimas en vigor.

Profundidades Determinantes. Las profundidades determinantes y los anchos
de solera de los canales son informados en forma semanal a través del Boletin
Fluvial de la Direccién Nacional de Vias Navegables. Asimismo, mensualmente el
Servicio de Hidrografia Naval mediante un Radioaviso nautico del Rio de la Plata
(RIOPLA), actualiza estos valores de profundidades y anchos. Ademas diariamente
a través de la pag. web www.sspyn.gov.ar de la D.N.V.N., se publican las
profundidades determinantes de todos los canales dragados del Rio de la Plata. Alli
consta kilometraje del paso determinante con su profundidad al cero y ancho de
solera. Ambas medidas expresadas en metros.

Durante 2018 se han profundizado los canales llevandolos a 10,36 m (34 pies)
sobre los fondos blandos y a 11,58 m (38pies) en las zonas con fondos duros, ambas
profundidades al cero del Limite Inferior de la Media de las Bajamares (LIMB).

Fondos duros. Este tipo de fondo compuesto por roca y arcilla, se encuentra en

tres zonas entre los Km. (62,3 / 64,9) del Paso del Faralldn, (69,6 / 70,2) de la Barra
de San Pedro y (92,8 / 94,8) del Canal Nuevo.
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BARRA DEL FARALLON
Cartas H-118, H-117, H-116 y H-5089.

Datos hidrometeorolégicos del Canal. Accediendo a la pagina web
www.comisionriodelaplata.org de la CARP, pueden obtenerse en linea, datos de las
mareas y viento en proximidades del canal Barra del Farallén (pilote Norden) y en
los Puertos de Colonia, Conchillas y Carmelo sobre la costa uruguaya.

Canal Barra del Farallon. A través de esta barra se ha dragado un canal
artificial que nace en el Km. 39 y llega hasta el Km. 54,8. Tiene una longitud de 8
millas por un ancho de solera de 110 m y un talud con pendiente 1:12.

La curva del Km. 45 tiene un radio de curvatura de 1,225 km con un sobreancho
de 25 my un cambio de rumbo de 16°.

La curva del Km. 54 tiene un radio de 2,5 km con un sobreancho de 35 m y un
cambio de rumbo de 32°.

La corriente de creciente tira en €l hacia el NW, y la de bajante hacia el SE, es
decir, en forma casi transversal al canal; el fondo es de arena fina oscura y fango; la
boya roja Km. 47,8 es indicadora de corriente.

Cascos a pique.

a) En Lat. 34°35°.48 S, Long. 57°50°.35 W, casco a pique B/M "Apipé",
sefializado por una boya luminosa al W del casco y otra ciega al E.

b) En Lat. 34°34°.36 S, Long. 57°48°.70 W, casco a pique "Plutus", sefializado
por una boya luminosa.

c) En Lat. 34°37°.95 S, Long. 57°53”.56 W, casco a pique "Irene", sefializado
por dos boyas de Peligro Aislado, una luminosa y otra ciega.

d) En Lat. 34°34°.56 S, Long. 57°46°.90 W, casco a pique chata "Arenorte N°6",
sefializada por una boya luminosa.

e) En Lat. 34°32°.50 S, Long, 57°57°.75 W, casco a pique chata "Carayd",
sefializado al N por una boya luminosa y al S por otra ciega.

f) En Lat. 34°32°.16 S, Long. 57°54°.38 W, casco a pique "Ostrillén", sin
sefializar.

g) EnLat. 34°30°.50 S, Long. 57°58°.70 W, casco a pique chata "Prin Sea", de la
cual emergen el palo y dos plumas, sefializado por una boya luminosa al N y
otra ciega al S.

h) En Lat. 34°28°.80 S, Long. 57°56’.31 W, casco a pique "Lesbury", sin
sefializar.
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BARRA DEL FARALLON
Cartas H-118, H-117, H-116 y H-5089.

i) En Lat. 34°29°.63 S, Long. 57°57°.18 W, casco a pique B/A “Lambaré”
sefializado por dos boyas luminosas de Peligro Aislado. Aflora sélo un palo.

j) En Lat. 34°31°.80 S, Long. 57°54°.40 W, casco a pique velero "Nata
Gaucha", sin sefializar.

k) En Lat. 34°37°.60 S, Long. 57°55°,60 W, aproximadamente, casco a pique
"Norden".

[) En Lat. 34°26°.10 S, Long. 57°21°.98 W, casco a pique “Samurai 3”, sin
sefializar.

Pilote Mareografico Norden. En proximidades de la Barra del Farallon entre
los Km. 45 y 47,8 en Lat. 34°37°.73 S, Long. 57°55°.50 W, instalado pilote
mareografico Norden. Sefial Especial (ODAS), con luz amarilla. Pertenece a la
CARP, posee mareografo y central meteoroldgica. Actualiza los datos de altura de
marea, velocidad y direccion del viento cada 5 minutos, los que pueden obtenerse a
través de la pag. web de la C.A.R.P, www.comisionriodelaplata.org . En julio de
2017 el SHN procedié a corroborar el cero mareografico, resultando que se
encuentra 0,79 m por debajo del nivel medio del rio y coincidiendo con el cero del
Riachuelo.

Fondo rocoso. En Lat. 34°29°.32 S, Long. 57°56°.38 W, fue denunciado fondo
duro en enero 2017 por la draga “ Werner Moebius” que averid su casco.

Vertederos. En proximidades y al E de los Canales a Martin Garcia (entre los
Km. 44 Barra del Farallon y 110,9 Canal del Infierno), existen zonas donde se
vierten materiales provenientes del dragado de estos canales, pudiendo producirse
variaciones en las profundidades cartografiadas.

1) Proximidades Km. 43,2

a) Lat. 34°39°.52 Sy Long. 057° 56°.92 W
b) Lat. 34°39°.94 Sy Long. 057° 55°.73 W
c) Lat. 34°38°.59 Sy Long. 057° 55°.61 W
d) Lat. 34°38°.37 Sy Long. 057° 56’.91 W
2) Proximidades Km. 45,7

a) Lat. 34°37°.95 Sy Long. 057° 56.69 W
b) Lat. 34° 38°.33 Sy Long. 057° 55°.46 W
c) Lat. 34° 38°.06 S y Long. 057° 55°.34 W
d) Lat. 34°37°.91 Sy Long. 057° 55°.62 W
e) Lat. 34° 37°.87 S y Long. 057° 55°.68 W
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BARRA DEL FARALLON

Cartas H-118, H-117, H-116 y H-5089.

) Lat. 34°37°.79 S y Long. 057° 55°.71 W
9) Lat. 34°37°.70 S y Long. 057° 55°.72 W
h) Lat. 34°37°.60 S y Long. 057° 55°.69 W
i) Lat. 34°37°.53 Sy Long. 057° 55°.56 W
i) Lat. 34°37°.53 Sy Long. 057° 55°.44 W
K) Lat. 34°37°.47 Sy Long. 057° 56°.42 W
)} Lat. 34°37°.22 Sy Long. 057° 56°.35 W
3) Proximidades Km. 47,8

a) Lat. 34°36°.94 S y Long. 057° 56°.22 W
b) Lat. 34°37°.32 S y Long. 057° 55°.00 W
c) Lat. 34°36°.29 Sy Long. 057° 54°.57 W
d) Lat. 34°35°.91 Sy Long. 057°55°.79 W
4) Proximidades Km. 49,9

a) Lat. 34°35°.66 Sy Long. 057° 55°.69 W
b) Lat. 34°36°.02 Sy Long. 057° 54’45 W
c) Lat. 34°35°.52 Sy Long. 057° 54°.23 W
d) Lat. 34°35°.16 S y Long. 057° 55°.46 W
5) Proximidades Km. 52,0

a) Lat. 34°34°.88 S y Long. 057° 55°.39 W
b) Lat. 34°35°.26 Sy Long. 057° 54°.12 W
c) Lat. 34°34°.26 Sy Long. 057° 53°.66 W
d) Lat. 34°33°.88 Sy Long. 057° 54’91 W
6) Proximidades Km. 54,8

a) Lat. 34°33°.49 Sy Long. 057° 54°.78 W
b) Lat. 34°33°.93 Sy Long. 057°53°.32 W
c) Lat. 34°32°.86 S y Long. 057°53°.27 W
d) Lat. 34°32°.86 S y Long. 057° 54°.79 W
7) Proximidades Km. 58,0

a) Lat. 34°32°.34 Sy Long. 057° 54°.87 W
b) Lat. 34°32°.12 Sy Long. 057° 53°.61 W
c) Lat. 34°30°.35 Sy Long. 057° 54°.07 W
d) Lat. 34°31°.02 Sy Long. 057°55°.22 W
8) Proximidades Km. 60,1

a) Lat. 34°30°.44 Sy Long. 057° 55’37 W
b) Lat. 34°29°.94 S y Long. 057° 54°.50 W
c) Lat. 34°29°.40 S y Long. 057° 54°.63 W
d) Lat. 34°29°.57 S y Long. 057° 55°.59 W
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BARRA DEL FARALLON

Cartas H-118, H-117, H-116 y H-5089.

9) Proximidades Km. 67,8

a) Lat. 34°26°.97 S y Long. 057° 55°.49 W
b) Lat. 34°26°.88 S y Long. 057° 55°.03 W
c) Lat. 34°25°.80 S y Long. 057° 55°.43 W
d) Lat. 34° 24°.44 S y Long. 057° 56°.10 W
e) Lat. 34°24°.57 S y Long. 057° 56’.51 W
f) Lat. 34°25°.91 S y Long. 057° 55°.86 W
10) Proximidades Km. 80,1

a) Lat. 34°22°.71 Sy y Long. 057° 58°.50 W
b) Lat. 34°22°.41 S y Long. 057° 58°.06 W
c) Lat. 34°21°.43 Sy Long. 057° 58°.95 W
d) Lat. 34°19°.14 S y Long. 058° 00°.40 W
e) Lat. 34° 18°.51 Sy Long. 058° 00°.90 W
f) Lat. 34° 18°.56 Sy Long. 058°01°.13 W
0) Lat. 34°20°.91 Sy Long. 058° 00°.49 W
11) Proximidades Km. 87,6

a) Lat. 34° 17°.52 S y Long. 058°01°.52 W
b) Lat. 34° 17°.42 S y Long. 058°01°.20 W
c) Lat. 34° 17°.19 S y Long. 058°01°.35 W
d) Lat. 34° 16°.69 S y Long. 058°01°.81 W
e) Lat. 34° 16°.00 S y Long. 058°02°.43 W
f) Lat. 34° 16°.12 Sy Long. 058° 02°.64 W
0) Lat. 34° 17°.03 Sy Long. 058° 02°.03 W
12) Proximidades Km. 110,9

a) Lat. 34°09°.94 Sy Long. 058° 13°.47 W
b) Lat. 34°09°.55 S y Long. 058° 13°.16 W
c) Lat. 34°08°.99 S y Long. 058°13°.91 W
d) Lat. 34°09°.51 Sy Long. 058° 14°.12 W

Manejo de la Velocidad. Entre los Km. (62,4 y 64,8) del Paso Farall6n, (69,7 y
70,2) de la Barra de San Pedro y (93 y 95) del Canal Nuevo, aflora la roca granitica
en el fondo del canal (Fondos Duros), por lo que se debera navegar el canal a
velocidades que permitan manejar el efecto Squat para producir una navegacion
segura.

En estos sectores del canal y como medida de seguridad, se ha dragado cuatro

pies mas de profundidad (38 pies / 11,58 m.), respecto de la profundidad del canal
(34 pies / 10,36 m), margen que no debe ser utilizado para la navegacion.
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PASO DEL FARALLON
Cartas H-118, H-117 y H-116.

A su vez debera mantenerse similar precaucion en la Curva del Empalme del
canal Martin Garcia con el canal de Acceso al Puerto de Bs. As. en el Km. 39 y
también con el cruce de las Rutas de Buques de Alta Velocidad que unen Buenos
Aires (RA) con Colonia, Montevideo y Piridpolis (ROU).

Canal Paso del Faralldn. Situado a continuacion de la barra del Farallén, este
paso comprende un canal dragado de 5,8 millas de extension que abarca los Km.
55,5 al 67,3, atraviesa el pedregal situado al W de la costa oriental comprendida
entre Colonia del Sacramento y las islas de Hornos. Tiene un ancho de solera de 100
m a una profundidad de 9,75 m (32 pies) con un talud de 1:12.

La curva del Km. 63 tiene un radio de 1,225 km con un sobreancho de 35 my un
cambio de rumbo de 18°. Su arrumbamiento deja a 1,2 millas la isla del Farallon
donde se levanta el faro homénimo.

Entre Km. 62,4 y 64,8, se encuentra fondo rocoso, siendo en general mas
profundo y ancho que el paso precedente. Por seguridad el fondo duro se dragé a
11,58 m al cero.

La corriente de creciente tira al NW con una velocidad aproximada de 1,7 Ns. y
la de bajante al SE aproximadamente a 1,4 Ns.

(G-0762) 679 Faro Farallon (Lat. 34°29°.04 S, Long. 57°55°.05 W).
Erigido en la isla homénima. Balizamiento uruguayo.
Véanse caracteristicas en Pub. H-211 Faros y Sefiales Maritimas Parte 1.

Fondeadero. Entre los Km. 59,5 y 61 (veril rojo), se ha establecido una Zona de
Fondeo y Espera con una profundidad disponible de 6,40 m (21 pies) para un maximo
de dos buques de eslora maxima 185 m.

En caso de emergencia se podra fondear, fuera del canal de navegacion, entre los
Km.59,5y 61 (veril rojo), con una profundidad disponible de 6,40 m, para hasta dos
buques de eslora maxima 185 m sin limite de manga (ver REMAGA).

Zona de Cruce Paso Farallon. Como parte de las obras de profundizacion
efectuadas en 2018/19, se ha creado una zona de cruce entre los Km. 57,5y 60,5, la
que mantiene la profundidad general actual del canal al cero LIMB de 10,36 m (34
pies), con un ancho de solera de 188 m, un largo de solera de 3 Km y taludes 1:12.
Su sefializacién estd compuesta por tres pares de boyas luminosas, amarillas sobre el
veril rojo y verdes sobre el veril verde.

Cascos a pique.
a) En Lat. 34°28°.15 S, Long. 58°00°.63 W, yate "Picaflor", sin sefializar.
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BARRA DE SAN PEDRO
Cartas H-118, H-117, H-116 y H-5089.

b) En Lat. 34°29°.55 S, Long. 58°00°.70 W, casco a pique embarcacion
“Mungodes”. Casco blanco, sin sefializar.

c) En Lat. 34°40°.08 S, Long. 57°50°.42 W, casco a pique “Ponton Indio”.
Sefalizado con una boya luminosa de Peligro Aislado.

Canal Barra de San Pedro. Inmediatamente a continuacion del paso anterior se
encuentra la barra de San Pedro, que es atravesada por el canal dragado homénimo,
con una longitud de 4 millas que se extiende entre los Km. 67,8 y 75,4; la boya
roja de este Gltimo par es indicadora de corriente. Tiene un ancho de solera de 90 m
a una profundidad de 9,75 m (32 pies) con un talud de 1:8.

La curva del Km. 68 tiene un radio de 1,225 km con un sobreancho de 35 my un
cambio de rumbo de 44°.

Aunque este canal es prolongacion del anterior, las profundidades vuelven a
disminuir debido a la presencia de la barra que le da su nombre. En la primera parte
de su curso (Km. 69,7 al 70,2) hay piedras en el fondo (talud veril verde con una
pendiente 1:12); luego es de arena fina oscura y fango. La corriente tira en direccion
muy parecida a la del eje del canal.

En su unién con el paso del Farallon (Km.67,8), la barra de San Pedro forma un

codo de 44° para seguir una direccién casi paralela a la costa uruguaya, de la que dista
4,5 millas.

Obstruccién. En Lat. 34°23°.50 S, Long. 58°00°.80 W, denunciada existencia de
un objeto no identificado.

Piedra Diamante. Este accidente sefializado por una baliza, marca el Km.70,2
de la barra de San Pedro, al 330° y 4,2 millas del faro Farallon.

(G-0792) 539 Baliza Piedra Diamante (Lat. 34°25°.37 S, Long. 57°57°.65 W).
Emplazada sobre la piedra homénima. Balizamiento uruguayo.
Véanse caracteristicas en Pub. H-211 Faros y Sefiales Maritimas Parte | .

Canal Paso de San Juan. A continuacion del anterior, se extiende este paso de
mayor profundidad y vaguada propia, de una longitud de 3,7 millas que abarca del
Km.75,4 al 83,8, manteniendo por dragado un ancho de solera de 90 m a una
profundidad de 10,36 m al cero y con talud 1:8. Separacion entre las boyas es de 160
metros.
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POZOS DE SAN JUAN
Cartas H-118, H-117, H-116 y H-5089.

La curva del Km.77,4 tiene un radio de 3 km con un sobreancho de 45 m y un
cambio de rumbo de 26°.

Su curso va adoptando un rumbo de aproximacion a la costa uruguaya, pasando a
2,5 millas al través de la desembocadura del rio San Juan. El fondo es de arena fina.

Durante la creciente, la corriente tira hacia el N con velocidad aproximada de 1,3
Ns. En bajante tira al S aproximadamente a 0,9 Ns.

Casco a pique. En Lat. 34°14°.20 S, Long. 58°00°.80 W, casco a pique "Rio
Batel", sefializado por una boya luminosa de peligro aislado Km. 77,9.

Vertedero. Se encuentra ubicado en las siguientes posiciones:

a) 34°23°.60 S 58°00°.50 W
b) 34°22°.60 S 58°01°.25 W
c) 34°22°.27 S 58°00°.58 W
d) 34°23°.23 S 57°59°.70 W

Canal Pozos de San Juan. A partir del Km. 83,8, el cauce se ensancha
notablemente, por lo que las boyas indicadoras de veril se encuentran separadas a
mayor distancia. Por ello se ha establecido una zona de cruce para los buques que lo
naveguen.

Este tramo tiene una longitud de 5,4 millas, que se extiende entre los Km. 81,6 y
93 con fondo de arena fina; su arrumbamiento continGia con el acercamiento a la
costa uruguaya, sobrepasando el través de punta Pereyra a 1,1 km.

Se mantiene por dragado un ancho de solera de 90 m a una profundidad al cero
de 9,75 m con un talud 1:8. La curva del Km. 86,1 tiene un radio de 1,225 km con
un sobreancho de 45 m y un cambio de rumbo de 16°.

Zona de Cruce Pozos de San Juan: Existe una zona de cruce entre los Km.
88,1y 91,1, la que mantiene la profundidad general actual del canal al cero LIMB
de 10,36 m (34 pies), con un ancho de solera de 178 m, un largo de solera de 3 kmy
taludes 1:8. Su sefalizacién estd compuesta por tres pares de boyas luminosas,
amarillas sobre el veril rojo y verdes sobre el veril verde.

Zona Contigua: Sobre el veril rojo de la zona de cruce existe una Zona
Contigua con profundidades naturales de 7,16 m al cero LIMB, la que puede
navegarse manteniendo el margen de seguridad reglamentado y so6lo en caso de
emergencia fondear. Para delimitar y sefializar dicha zona se fondearon 5 boyas
especiales amarillas de menores dimensiones que las amarillas de la zona de cruce y
con un destello amarillo cada 4 segundos.
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CANAL NUEVO
Cartas H-118, H-117 y H-116.

Zona de Fondeo Pozos de San Juan. El sector mas amplio de la nueva zona
(SE), entre los Km. 84,7 y 85,7 , esta asignado para el fondeo de buques de porte,
siendo su capacidad de hasta dos buques con esloras de 255 m y mangas sin limite
en una profundidad de 7,16 m (23,5 pies). (ver REMAGA).

Obstruccién. En Lat. 34°14°.20 S, Long. 58°04°.90 W, ha sido denunciada la
existencia de una obstruccion.

Canal Nuevo. Entre los Km. 93 y 104,2, el canal vuelve naturalmente a
estrecharse, adoptando una direccidén que apunta hacia el pasaje entre la costa y la
isla Martin Garcia. Tiene fondo de arena y fango, manteniéndose por dragado un
ancho de solera de 90 m a una profundidad al cero de 10,36 m con talud 1:8.

La curva del Km.94,8 tiene un radio de 2 km con un sobreancho de 45 m y un
cambio de rumbo de 31°. La curva del Km. 99,7 tiene un radio de 1,225 km, sin
sobreancho y un cambio de rumbo de 7°.

En general la corriente tira levemente hacia la margen izquierda tanto en
creciente como en bajante. La boya roja del Km. 97,8 es indicadora nocturna de la
direccion de la corriente.

En el tramo Km. 93 al 99, el veril verde es duro y de fuerte pendiente y el rojo
tiene pendiente mas suave, con fondo de arena y fango. En cambio, del Km. 99 al
104, la situacion es contraria, el fondo duro estd en la margen izquierda. En este
altimo tramo y durante la profundizacion a 10,36 m efectuada en 2018/19, se
desplazd el eje del canal 30 m hacia el veril rojo.

Fondeadero. Entre los Km.84,7 y 85,7 (veril rojo), se ha establecido una Zona
de Fondeo y Espera sefializada con un grupo de boyas especiales amarillas. El sector
mas amplio (SE) entre los Km. 84,6 y 86,2 con una profundidad disponible de 7,16
m, esta asignado para un maximo de dos buques de eslora maxima 255 m y manga
sin limites. (ver REMAGA).

Estacion Hidrometeoroldgica Conchillas. Sobre el extremo del muelle del
puerto de Conchillas, en Lat. 34°12°.37 S, Long. 58°04°.63 W, la CARP ha
instalado un mareografo con estacion meteoroldgica, los datos pueden consultarse
en la pagina web de la CARP www.comisionriodelaplata.org .

Cascos a pique.

a) En Lat. 34°18°.40 S, Long. 58°00°.70 W, casco a pique "Josefina", sin
sefializar.
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CANAL DEL INFIERNO
Cartas H-130, H-118 y H-116.

b) Entre los Km. 93 y 94,8, al través de punta Pereyra, se encuentran los
cascos a pique sin sefializar "Arquimedes" y “Veramar”, de este Gltimo
emerge el palo.

c) Sobre el veril N del Canal Nuevo, en Lat. 34°06°.80 S, Long. 58°12°.40 W,
casco a pique B/R “Roberto y Nélida”, emerge el palo y esta sefializado por
una boya luminosa de peligro aislado Km. 98,9.

Canal del Infierno. Con una extension de 3,6 millas se extiende entre los Km.
104,2 y 111,4. Este tramo mantiene por dragado un ancho de solera de 90 m a una
profundidad al cero de 9,75 m, con talud 1:8.

La curva del Km.104,2 tiene un radio de 1,225 km sin sobreancho y un cambio
de rumbo de 4°.

La curva del Km.106,8 tiene un radio de 1,225 km con un sobreancho de 45 my
un cambio de rumbo de 22°.

La curva del Km.110,9 tiene un radio de 1,225 km con un sobreancho de 45 my
un cambio de rumbo de 17°.

Hasta el Km. 104,2 se observa fondo duro y sobrepasado el Km.116,5 el canal
se ensancha considerablemente. Su cauce pasa a 6 cables de punta Cafidn (isla
Martin Garcia) y 1 milla del través de punta Martin Chico sobre la costa uruguaya.

Fondeadero. Al sur del canal del Infierno, al E de la boya Km 106,8, se abre un
espacio de profundidad y dimensiones suficientes para que los buques de bajada que
deban esperar marea para pasar sobre las barras de San Pedro y del Farallén, puedan
permanecer fondeados con buen tenedero, aunque esta zona no se encuentra entre las
habilitadas en el REMAGA.

Fondeadero de emergencia. Entre los Km.108,3 y 109,2 sobre veril rojo del
canal, se establecié un fondeadero de emergencia con capacidad para un buque post-
panamax de subida o un handymax de bajada. (Ver REMAGA).

Cascos a pique.

a) En Lat. 34°12°.10 S, Long. 58°10°.10 W, casco a pique velero "Mirrow",
sefializado por un boyarin blanco y del que aflora parte del palo.

b) En Lat. 34°10°.64 S, Long. 58°01°.78 W, embicado B/M “Guasu Star”.

Ex-Seméaforo de mareas. En la isla Martin Garcia funcionaba un semaforo
indicador del nivel de mareas, utilizando un cddigo de banderas y globos.
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Se encuentra desactivado desde 2011. Es facilmente detectable el méstil de 30,70
m de altura coronado por una plataforma circular sobre la que se encontraban las
linternas usadas para sefializacion nocturna. Al S de la torre y a unos 30 m de
distancia, se alza un tanque de agua de 27 m de altura que impide verlo desde el
canal Buenos Aires en el sector comprendido entre los 265° y 274°. Actualmente la
informacién correspondiente se retransmite por las estaciones costeras de PNA
(SECOSENA).

Canal del Este. Pasado el Km. 111,4 el canal toma el nombre de Canal del Este,
extendiéndose bajo esta denominacion hasta el Km. 122 con una longitud de 5,7 millas
y un ancho aproximado de 200 m. Este tramo mantiene por dragado un ancho de
solera de 90 m a una profundidad al cero de 9,75 m con talud de 1:8.

La curva del Km.115,2 tiene un radio de 2 km con un sobreancho de 45 m y un
cambio de rumbo de 25°.

Su curso va sucesivamente inclinandose al NW para bordear la isla Martin
Garcia, alejandose de la costa uruguaya, hasta culminar en su unién con el canal
Buenos Aires, unificandose ambos cursos en el Canal Principal.

Su cauce vuelve a estrecharse luego de sobrepasar el Km. 111,4 manteniendo
entre boyas un ancho de 170 m. Su fondo es de fango, observandose corrientes en
direccion del eje del canal.

La navegacion hacia los rios Parana o Uruguay se efectta por el Canal Principal,
que constituye la continuacion hacia el NNW a partir de la boya Km. 122 luego de
su union con el canal Buenos Aires.

Fondeadero. Aguas arriba del Km. 122 el Canal Principal se ensancha lo
suficiente para permitir que los buques puedan permanecer fondeados, sin dificultar
la navegacion.

Canal Principal. Comprende desde la boya Km. 122 hasta el través de punta
Gorda, donde la boya Km. Cero indica el nacimiento del rio Uruguay; la boya Km.
127,2 es indicadora de corriente.

Se extiende a través de 13,8 millas con arrumbamiento general NNW; en él
desembocan los rios Parana Guazu y Sauce ademas de gran cantidad de riachos y
arroyos, siendo los mas importantes el Correntoso, el Manzano de Medina, el
Vico y el Guazucito.

A lo largo de su recorrido se encuentran los islotes EI Maton (Km. 127,2) y las
islas Dos Hermanas, Sola, Juncal (Km. 130,2) e islote Juncalito (Km. 143,2).

Combate Naval del Juncal. En proximidades de la Isla Juncal, el 9 de Febrero

de 1827 se produjo entre las marinas de guerra de las Provincias Unidas del Rio de
la Plata y del Imperio del Brasil, el Combate Naval del Juncal. Ante un invasor
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varias veces superior y demostrando valentia sin limites las tripulaciones criollas al
mando del Coronel de Marina Dn. Guillermo Brown, vencieron a las imperiales del
Capitan de Mar y Guerra Senna Pereyra, transformandose asi en la mayor victoria
naval que lograra nuestra incipiente escuadra durante los dos afios de guerra
(1825/27) sobre el Imperio del Brasil.

Los buques que se dirijan hacia los puertos del rio Parand, abandonarén el Canal
Principal en los siguientes lugares:

Cardinal Este Km. 134,2 si se desea tomar el Parana Guazu.
Cardinal Este Km. 143,2 para tomar el rio Sauce.
Lateral roja Km. 145,5 si la navegacion se efectuara por el Parana Bravo.

Los buques que se dirijan hacia los puertos del rio Uruguay, se encontraran en el
mismo sobrepasando la boya Km Cero al través de Punta Gorda, que indica su
iniciacion.

Fondeaderos. Entre los Km. 124,5 y 130,2 (veril a criterio de la Autoridad
Maritima) y mas al N, entre los Km. 137,3 y 141,4 (veril a criterio de la Autoridad
Maritima), se han establecido fuera del canal dos Zonas de Fondeo con una
profundidad minima al cero de 9,75 m (32 pies), con una capacidad hasta tres
buques de eslora méxima 277 m y manga de hasta 44 m en cada una de ellas. (ver
REMAGA).

Cascos a pique.

a) En el Canal Principal, a la altura del Km. 124,3 y a unos 300 m al E de la
linea de boyas, el casco a pique "Norberto", sin sefializar.

b) En proximidades Km. 1243, veril verde, casco a pique "Ambay", sin
sefializar.

c) Sobre el veril de babor, casco a pique "Ciudad de Encarnacion”, sefializado
por la boya luminosa de peligro aislado Km. 132,4.

d) Casco a pique B/P "Ciudad de Buenos Aires", sefializado por la boya
luminosa Cardinal Este Km. 136,7, fondeada al NE del casco.

e) En la desembocadura del rio Sauce, en inmediaciones de la boya Cardinal
Este Km. 143,2, casco a pique B/M "Baltico".

f) En proximidades de punta Gorda, sobre el veril Este del canal, embicado
sobre la costa el casco a pique "Condita".
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